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Fond de jante et valve Tubeless Schwalbe. 
Plus besoin d'investir dans de nouvelles roues 

souvent très chères.

Peut-on transformer des roues TubeType  
en roues Tubeless ?

Le fond de jante Tubeless et la valve Tubeless Schwalbe permettent d’obtenir les 
conditions d’étanchéité indispensables à la transformation de de roues TubeType 
en Tubeless. Il n'est donc plus nécessaire d'investir obligatoirement dans de 
nouvelles roues spécifiques, souvent très chères.

Le fond de jante Tubeless Schwalbe résiste totalement aux contraintes liées  à 
la haute pression et à la chaleur. Disponible en rouleau de 10 mètres,  une seule 
couche suffit pour assurer une parfaite étanchéité, même sur un vélo de course.  
Il est proposé en 6 largeurs différentes comprises entre 19 et 29 mm.

La valve Tubeless Schwalbe est en aluminium et, de ce fait, très légère. Sa 
base, de forme conique, s'adapte pratiquement à toutes les jantes du marché 
et est renforcée avec du métal afin d’épouser parfaitement l'alésage de la jante. 
L'écrou de valve est équipé d'une sécurité anti-torsion afin d’éviter tout risque 
d’arrachement involontaire en cours de route. A noter : nos prolongateurs de  
valve permettent également le passage au Tubeless pour des jantes hautes.

Quelles roues sont compatibles  
avec une telle modification ?

     Il est impératif de n’utiliser que des roues spécifiquement  
recommandées par le fabricant pour ce type d’usage.

Cette règle est particulièrement incontournable pour les vélos course équipés 
de pneus à haute pression. Elle permet en effet de garantir que la jante pourra 
supporter les contraintes spécifiques au mode Tubeless et que le pneu s'y adaptera 
en toute sécurité. A titre d’exemple, la gamme complète Spline® de DT Swiss a été 
testée et validée pour une conversion possible en Tubeless.

Il est à noter que souvent cette opération est déconseillée sur les jantes très 
étroites (13C), sur les modèles d’entrée de gamme et/ou non soudées, ainsi que sur 
celles munies d’une double rangée d'œillets. Dans tous ces cas de figure, il sera 
pratiquement impossible d'obtenir un niveau d’étanchéité correct avec l’aide du 
fond de jante.

D’une manière générale, il convient également d’être excessivement prudent avec 
les jantes qui présentent une hauteur de flanc minimale (soit nettement en deça 
de ce que la norme ETRTO impose) comme par exemple les modèles Alpha de No 
Tubes. Ces dernières sont en effet très appréciées  en raison de leur légèreté, mais 
à l’inverse, le risque de déjantage est, quant à lui, particulièrement élevé. Dans 
toutes ses recommandations, Schwalbe se réserve toujours une grande marge de 
manœuvre de façon à garantir que nos pneus peuvent être utilisés en toute sécurité 
même lorsque plusieurs facteurs aggravants sont réunis (tolérances au niveau 
de la jante, du pneu, du manomètre de la pompe, erreurs d'utilisation, charge 
dynamique, etc ...). 

!

Tubeless
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À quoi faut-il faire attention  
lors de la conversion en Tubeless ?

Le fond de jante doit être absolument propre et sans défaut apparent. En cas de 
besoin, éliminer tout type de résidus (colle, graisse, etc …) pouvant apparaître sur 
la jante avec un nettoyant spécifique.

Tous les perçages de têtes de rayons doivent être entièrement recouverts par le 
fond de jante qui pourra même dépasser de part et d’autre l’espace occupé par 
ces derniers (de 2 à 4 mm).

Coller le fond de jante en le tirant énergiquement pour éviter l'apparition de bulles 
d'air. Après application, faire chevaucher ses deux extrémités d'environ 5 à 10 cm 
en veillant à ce que cela ne se situe pas au niveau de la valve.

A ce stade, on peut insérer la valve Tubeless tout simplement en la présentant par 
son extrémité et en perçant délicatement le fond de jante.

Même s'il est parfois boudé par les coursiers, il faut impérativement utiliser un 
écrou de valve en mode Tubeless pour garantir un parfait maintien de cette 
dernière sur la jante. Celui de la valve Tubeless Schwalbe dispose d’une sécurité 
anti-torsion intégrée qui, même si elle le rend un peu plus difficile à manipuler, 
permet d’éviter tout risque d’arrachement ou de désserrage en cours de route. 

Le gonflage à l’aide d’une pompe à pied est souvent impossible sur les jantes 
que l’on souhaite transformer en Tubeless. Il sera donc obligatoire d’utiliser un 
compresseur pour cette opération.

À quelle fréquence faut-il rajouter ou renouveler 
le liquide anti-crevaison?

Le rajout de liquide ne se révèle nécessaire que pour maintenir la fonction de 
protection anti-crevaison. Notre produit Schwalbe Doc Blue pourra agir en tant que 
préventif pendant environ 2 à 7 mois ou 2.000 km. Passé ce délai, il se polymérise 
et peut former soit un film plus ou moins uniforme soit se désagréger en présentant 
un aspect semi-liquide. 

Un test avec une simple aiguille permet de constater si le liquide agit encore. Ainsi, 
en perçant le pneu et en faisant tourner la roue, on vérifie immédiatement si le trou 
est colmaté ou non. Si ce n’est pas le cas, il faudra rajouter du liquide, sinon, cela 
prouve qu’il est toujours opérationnel. 

Que faire en cas de crevaison ?

Doc Blue est immédiatement et totalement efficace pour de petites perforations. 
Par contre, il ne peut l’être lors de coupures importantes ou de crevaisons par 
pincement (Snake Bite). Dans ce cas, une chambre à air de rechange reste 
toujours la meilleure solution. On installera celle-ci après avoir retiré la valve 
Tubeless et nettoyé le liquide anti-crevaison. 

Tubeless
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Faut-il des pneus spéciaux pour les vélos 
électriques ?

La législation n’impose pas de pneus spéciaux pour les vélos électriques munis 
d’une assistance au pédalage et atteignant une vitesse maxi de 25 km/h. 
Néanmoins, sur ces vélos, les contraintes et les vitesses moyennes restent 
toutefois plus élevées que sur les modèles classiques. C'est la raison pour laquelle 
nous recommandons l'utilisation de pneus spéciaux « E-Bike Ready 25 » que l’on 
retrouve principalement  dans nos gammes Marathon et Energizer, ainsi que celles 
typées plus confort telles que Big Apple et Big Ben.

Que doit-on vérifier sur les vélos électriques  
très performants ?

Une homologation spéciale est requise pour les pneus équipant les vélos 
électriques les plus performants. Dans ce cas, la meilleure solution consiste 
à utiliser des pneus disposant de l’homologation ECE R75, valable partout en 
Europe. C’est le cas, bien sûr de nos modèles Energizer qui sont ainsi homologués 
pour des vélos pouvant rouler jusqu'à 50 km/h.

Notre pneu Marathon dispose également du 
label ECE-R75 pour certaines de ses dimensions. 
Comment différencie-t-on les pneus Energizer  
et Marathon ?

C'est principalement le mélange de caoutchouc qui fait toute la différence.  
Notre pneu Marathon est unanimement reconnu pour sa durée de vie légendaire. 
Celle-ci reste également bonne dans le cas d’Energizer, qui se distingue aussi par 
une excellente adhérence et une parfaite fiabilité dans les virages négociés  
à grande vitesse.

Label ECE-R75

Vélos électriques
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Pourquoi Schwalbe ne propose-t-il pas  
de pneus hiver sans clous ?

La réponse est très simple : nous considérons en fait qu'il s'agit de la seule solution 
fiable lorsqu'on veut faire du vélo sur de la neige ou du verglas.

Il serait évidemment plus confortable de ne pas entendre le bruit occasionné par 
le frottement des clous sur l’asphalte. Certes, la technologie développée sur les 
pneus auto hiver à base de lamelles et de compound adhésif est intéressante mais 
peut difficilement s’appliquer au vélo. En effet, nous ne disposons seulement que 
de deux roues et le simple fait de glisser légèrement sur le verglas peut générer des 
chutes particulièrement spectaculaires, si ce n’est dangereuses.

Notre gamme est suffisamment large pour offrir de bonnes caractéristiques aussi 
bien sur des routes froides et humides, des sentiers forestiers boueux et même 
sur de la neige dure grâce à l’utilisation de compounds performants et des profils 
adaptés. Les pratiquants qui recherchent ce type de pneu adoreront certainement 
nos modèles Smart Sam ou Marathon Mondial. Par contre, pour se déplacer en 
toute sécurité sur des routes verglacées, seuls des pneus clous seront parfaitement 
adaptés.

Que faut-il savoir sur les pneus à clous ?

Peut-on rouler sur la route avec des clous ? Sans aucun problème. Cependant, 
sur une route libre et peu enneigée, le bruit risque de devenir rapidement gênant.

Ne risque-t-on pas de glisser ? Non car les clous s'accrochent littéralement à la 
route et négocier des virages rapides devient même un jeu d’enfant. 

Les clous ne sont-ils pas interdits ? Pour un vélo, les clous ne posent pas 
de problème. Ils sont par contre interdits dans certains pays car ils peuvent  
endommager les routes lorsqu’ils sont utilisés sur des véhicules motorisés. 
Les vélos électriques les plus rapides étant considérés comme tels, on peut 
effectivement se poser la question à leur sujet.

Faut-il roder ces pneus ? Pour garantir un maintien durable des clous, il faut roder 
les pneus sur environ 40 km de route asphaltée tout en évitant les accélérations et 
les freinages trop brutaux.

Quelle est la durée de vie des clous ? Tous les clous Schwalbe sont dotés 
d'une âme en métal dur extrêmement résistante à l'usure (carbure de tungstène). 
Ils permettent ainsi de parcourir plusieurs milliers de kilomètres. A noter : le 
phénomène d’abrasion des clous ainsi que leur tassement à l’intérieur du pneu 
sont à considérer comme des évolutions normales de leur comportement et sont 
directement liées à leurs conditions d’utilisation. 

J'ai perdu quelques clous. Puis-je les remplacer ? Oui, nous proposons un kit 
incluant clous de rechange et outillage spécifique.

Quand atteint-on les limites des pneus ? Par exemple en cas d’utilisation dans 
une neige épaisse où les clous ne seront d’aucune utilité.

Il y a rarement de neige dans ma région. Comment rentabiliser l'utilisation  
des pneus à clous ? L'idéal serait de monter les pneus sur un deuxième vélo,  
avec possibilité de choisir le matin celui qui sera le mieux adapté en fonction de  
la météo. Il vous sera alors permis de vérifier que lorsque la route est verglacée 
et que même les voitures roulent avec la plus grande difficulté, l'impression de 
maîtriser son propre véhicule est tout simplement extraordinaire.

Pneus à clous Schwalbe
Ice Spiker Pro // Marathon Winter // Winter

Pneus hiver
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Qu'est-ce qu'un Balloonbike ?

L’appellation Balloonbike s’applique à des vélos classiques ou de randonnée 
équipés de pneus particulièrement volumineux. Leur section comprise entre 50 et 
60 mm permet de proposer des vélos très confortables sans avoir recours à une 
technique de suspension très complexe. En effet, le volume d'air particulièrement 
généreux emmagasiné dans ces pneus fait office d’amortisseur naturel. Ainsi avec 
une pression d’environ 2 bars, un Balloonbike circulera de façon très fluide et avec 
une incroyable sensation de confort. Pour reproduire les mêmes effets, un pneu 
normal d'une section de 37 mm devra, quant à lui, être gonflé au minimum à 4 bars.

Cette tendance des pneus larges a été initiée en 2001 avec Big Apple qui avait été 
conçu à l’époque comme une alternative aux très populaires vélos trekking tout 
suspendus. Il n'existait alors pas de vélo spécifiquement adapté à cette largeur de 
pneu même si depuis ce concept novateur a très largement trouvé sa clientèle.

Au début du 20ème siècle, des pneus similaires quant à l’aspect existaient 
d’ailleurs déjà et étaient très répandus. Leur vocation était principalement d’amortir 
les défauts d’un réseau routier alors en bien mauvais état. Cependant, à cette 
époque la technologie en matière de pneumatiques restait balbutiante et ceux-ci 
restaient malgré tout lourds et difficiles à manœuvrer. Big Apple a depuis apporté la 
preuve que l’on sait faire beaucoup plus léger et maniable.

Quels sont les avantages par rapport  
à un vélo tout suspendu ?

Des tests menés à l'Ecole Supérieure du Sport de Cologne ont permis de démontrer 
que les Balloonbikes offrent un confort similaire à celui d’un vélo tout suspendu. Sur 
un parcours d'essai effectué avec des pneus Big Apple (60-622, gonflés à 2 bars), 
on a pu mesurer que les contraintes au niveau du rachis de l’utilisateur étaient 25 % 
inférieures à celles relevées avec un vélo équipé de pneus classiques. Enfin, un vélo 
tout suspendu permet de réduire ces mêmes contraintes de 33%.

Un pneu Balloonbike est en revanche moins cher, plus léger et nécessite beaucoup 
moins d'entretien qu’une fourche télescopique. Par ailleurs, dans certains cas de 
figure, l'amortissement procuré par ce type de pneu est beaucoup plus immédiat, 
efficace et réactif qu’une suspension classique. Pour preuve, le test effectué en Big 
Apple sur des pavés, où ce dernier a permis de réduire les vibrations enregistrées 
dans le guidon de 36% quand, dans le même temps et sur le même parcours, les 
fourches équipant deux vélos Trekking n’ont pratiquement pas réagi à ce type de 
contraintes. Néanmoins, il est toujours possible d’associer un Balloonbike avec 
un système de suspension car leurs effets peuvent naturellement se compléter et 
contribuer à apporter un surcroît de confort à son utilisateur.

Balloonbikes
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Quel est le terrain de prédilection  
des Balloonbikes ?

Les Balloonbikes sont destinés à tous ceux qui, au quotidien, recherchent un plus 
au niveau du confort. Sur des revêtements de mauvaise qualité ou sur les pavés, le 
système d'amortissement procuré par ces pneus se révèle très efficace par rapport 
à des systèmes de suspension traditionnels.

Si vous trouvez vos pneus insuffisamment confortables, il vous faut absolument 
opter pour un Balloonbike. Certes, ce conseil s’appliquera moins aux pratiquants 
les plus sportifs qui roulent plutôt sur des pneus très étroits et légers, privilégiant,  
entre autres, de meilleures accélérations. Néanmoins, pour une majorité de trajets 
effectués au quotidien à une vitesse de l’ordre de 20 km/h, les balloonbikes seront 
bien plus adaptés tout en procurant un confort bien supérieur. 

Enfin, il est à noter que les Balloonbikes ne sont pas destinés à remplacer les VTT 
tout suspendus du fait d’une capacité d’amortissement moindre.

Puis-je monter des pneus larges  
sur tout type de vélos ?

C'est en principe possible, même si aujourd'hui de nombreux City Bikes ou vélos 
Trekking n'offrent pas un espace suffisant pour accueillir des pneus Balloonbike. 
Avant de procéder au montage, il convient donc de vérifier les points suivants : 

Cotes/dimensions. Le cadre et la fourche doivent disposer d’un espace suffisant 
pour accueillir des pneus larges. Les dimensions précises de nos pneus sont 
disponibles dans la section « Dimensions du pneu » de ce catalogue. A noter : la 
hauteur du pneu est souvent plus problématique que sa largeur. 

Hauteur de pédalier. Lorsqu'on utilise des pneus de 60 mm de section en lieu et 
place de pneus classiques en 37 mm, la hauteur du vélo s’en trouve augmentée 
de deux centimètres. Pour pouvoir continuer à poser les pieds à terre en toute 
sécurité, il faut donc rabaisser le pédalier. Attention : dans ce cas de figure, il ne 
faut pas équiper son vélo de pneus étroits pour des raisons de sécurité car les 
pédales risquent alors de frotter le sol dans les virages.

Espace pour les pieds. Lorsque l’on pédale, les pieds ne doivent en aucun cas 
rentrer en contact avec la roue avant. Cependant, cette règle peut s’avérer parfois 
difficile à respecter entre autres sur des vélos 28 pouces de grande taille ainsi qu’à 
l’inverse, sur des petits cadres. En effet, les pneus larges contribuent à augmenter 
la circonférence extérieure de la roue. En partant de ce constat, il est donc plus 
logique de concevoir un Balloonbike en  26" ou 27,5" pour tous les pratiquants de 
petite et moyenne taille.

Géométrie. Avant tout, le cadre ne doit pas être conçu pour une fourche 
télescopique. En effet, ces dernières étant nettement plus courtes, le 
comportement du vélo pourrait s'en trouver nettement modifié et générer une 
déasgréable impression de flottement dans le guidon.

Garde-boue. Le garde-boue doit laisser suffisamment d'espace pour accueillir des 
pneus larges. En la matière, la société SKS propose un garde-boue spécial (modèle P65) 
qui est parfaitement adapté aux pneus Schwalbe BIG APPLE en 60 mm de section.

Freins. Si vous utilisez un système de frein sur jante, vérifiez bien que vous 
disposez d’un espace suffisant entre le pneu et le garde-boue car les étriers des 
V-Brakes ne sont pas toujours assez longs.

Balloonbikes
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Y a-t-il une relation entre les pneus utilisés et  
la sensation de flottement ressentie au guidon ?

Le « shimmy », phénomène bien connu des motards, peut également se manifester 
au guidon d’un vélo. Cette impression de flottement désagréable, souvent limité à 
certaines plages de  vitesse, survient généralement lorsque les fréquences propres 
des différents composants d'un vélo (par exemple, le cadre, la fourche, les pneus ...) 
s'accumulent de manière défavorable et tendent même à se renforcer entre elles.

On vérifie que ce phénomène apparaît souvent, pour la première fois, après un 
changement de pneu, bien qu’il soit difficile toutefois de lui en imputer la totale 
responsabilité. Il semblerait que la cause soit plutôt à chercher dans une mauvaise 
interaction entre différents composants, même si on ne reproduirait pas forcément 
des symptômes identiques avec le même pneu monté sur un autre type de vélo.

Généralement, on constate que le problème survient plus fréquemment dans le cas 
de vélos équipés de pneus volumineux et lourds, d’un cadre peu rigide ou même 
lorsque la répartition des bagages est désiquilibrée. Cependant aucun vélo ne 
semble véritablement armé face à ce phénomène, ce que nous avons d’ailleurs pu 
vérifier en testant un grand nombre d’entre eux, dont d’ailleurs certains avec des 
cadres particulièrement rigides.

Pour résoudre ce problème, la solution consiste en quelque sorte à « mettre en 
phase » les différents composants du vélo entre eux. Dans certains cas, le simple 
fait de changer de pneu ou d’en réajuster la pression peut parfois suffire. Le 
remplacement du cadre et/ou de la fourche peut également se révéler utile, mais 
reste plus difficile à mettre en œuvre.

Pourquoi certains pneus laissent-ils  
des traces sur les sols synthétiques ?

Certains mélanges de caoutchouc peuvent avoir tendance à laisser des traces en 
cas de contact prolongé avec d’autres matériaux à base de caoutchouc ou sur 
des revêtements de sols synthétiques. On vérifie ainsi que ce sont souvent les 
composants entrant dans la finition couleur du pneu qui sont déposés en priorité 
sur la surface de contact.

Ainsi un vélo qui sera stocké pendant une longue période sur un sol synthétique, 
une surface peinte ou en bois verni, générera à coup sûr un phénomène de dépôt, 
ce que l’on vérifiera également à l’identique avec des pneus de couleur. Or, les 
mélanges de caoutchouc très sophistiqués qui sont utilisés pour les pneus les plus 
perfomants intègrent très souvent de tels compounds « susceptibles de laisser des 
traces au sol ». Schwalbe s’efforce de travailler sur des mélanges de caoutchouc 
qui réduisent ce type d’effet même si cela se révèle très difficile lorsqu'il s'agit 
d'obtenir les meilleures caractéristiques possibles en termes de résistance au 
roulement et d'adhérence.

C'est précisément pour cette raison que souvent les pneus très haut de gamme 
peuvent voir leur aspect légèrement altéré par ce phénomène, gage encore une fois 
d’un compound particulièrement performant.

Exemple de marquage altéré

Divers
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Faut-il dégonfler les pneus qui vont voyager  
dans la soute d'un avion ?

Même si de nombreux aéroports continuent d'appliquer cette consigne, nous 
estimons cependant qu’elle n’est plus vraiment justifiée.

Aujourd'hui en effet, la soute des avions est totalement pressurisée et même si ce 
n’était pas le cas, la variation de pression à 10.000 mètres d’altitude ne serait que 
minime en comparaison de ce que les pneus ont déjà subi à terre. Dans une pièce 
sans air, on vérifie que la pression est exactement supérieure de seulement 1 bar à 
celle correspondant à des conditions atmosphériques normales.

Egalement, le risque d'endommagement de la chambre à air ou de la jante est bien 
plus élevé lorsqu’on voyage avec des roues dégonflées. Notre recommandation 
est donc  très claire : laissez vos pneus en pression lorsque votre vélo prend l’avion 
même si les autorités aéroportuaires sont d’un avis différent.

Cette consigne n'a désormais 
plus cours chez Lufthansa. 

Spezielles
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Qui a inventé le pneu de vélo ?

Il ne s’agit ni des Suisses, ni de Schwalbe non plus, car le premier pneu de vélo 
remonte à bien plus loin que la date de lancement de notre marque. Le mérite en 
revient en fait surtout à deux grands personnages du 19ème siècle : Charles Goo-
dyear et John Boyd Dunlop.

En 1839, l'américain Charles Goodyear découvre la vulcanisation un peu par 
hasard et fabrique ainsi pour la première fois du caoutchouc. 50 ans plus tard, le 
vétérinaire anglais, John Boyd Dunlop, invente le premier pneu gonflable, ce qui le 
rendra alors   beaucoup plus confortable. Pour rappel, il faut se souvenir qu’autre-
fois, le deuxième nom attribué au vélo était « Boneshaker ».

Cette invention ne doit pas faire oublier pour autant celle d’un Ecossais du nom 
de Thomson qui en 1845 avait déjà déposé un brevet pour un pneu similaire. Mais 
à l’époque, le vélo n'était pas très répandu, et personne ne s'intéressa alors à son 
idée.

En France, les frères Michelin, qui avaient également développé un pneu avec 
chambre à air dès 1889, ont, quant à eux, fait considérablement avancer le concept 
sur le plan économique. Puis, en 1904, c’est au tour de la société Continental de 
fabriquer le premier pneu avec un profil particulier.

Tout commence en 1973 pour Schwalbe. Ralf Bohle, à l’origine de la marque con-
state que les pneus de vélo sont à cette époque loin d’être des produits sophisti-
qués et décide de se spécialiser dans ce domaine. Depuis, Schwalbe est devenu 
synonyme de nombreuses innovations, comme par exemple la gamme Marathon, 
les pneus Balloonbike, l'invention du concept Unplattbar® ou le développement de 
la technologie Tubeless, pour n'en citer que quelques-unes.

D'où vient le nom Schwalbe ?

En 1973, Ralf Bohle importe pour la première fois des pneus de vélo en provenance 
de Corée. A l’époque, ils portent encore le nom de Swallow mais comme 
l'Allemagne est alors le plus grand marché Européen en termes de volumes, la 
marque est rebaptisée tout simplement : Schwalbe (hirondelle en allemand).

En Corée, ce charmant oiseau est considéré comme un symbole de chance. Pour 
nous, il signifie que le vélo est naturellement un moyen souverain de locomotion qui 
permet de se déplacer rapidement et sans souci tout en procurant un fantastique 
sentiment de liberté.

Pour autant, Swallow existe toujours et notre partenaire Hung-A s’occupe de sa 
commercialisation, principalement en Asie. Toutefois, la marque Schwalbe est plus 
distribuée et connue au niveau mondial.

Charles Goodyear (1800 - 1860)

John Boyd Dunlop (1840 - 1921)

Histoire
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Schwalbe Headquarters
Ralf Bohle GmbH · 51580 Reichshof · Germany
Tel.  +49 2265 1090 · www.schwalbe.com

Schwalbe North America · Ferndale, WA
Tel. +1 888 700 5860 · www.schwalbetires.com

Schwalbe Tyres UK Ltd. · Shropshire TF1 7ET
Tel. +44 1952 602680 · www.schwalbe.co.uk

Like us on Facebook
facebook.com/schwalbetires

Schwalbe France SARL · 38510 Morestel
Tel. +33 4 74805842 · www.schwalbe.com

Schwalbe Italia s.r.l. · 20864 Agrate Brianza (MI)
Tel. +39 039 6058078 · www.schwalbe.it

Schwalbe Nederland b.v. · 2132 PX Hoofddorp
Tel. +31 23 5555265 · www.schwalbe.nl


